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I=e métr_o de ceinture
a petits pas

les études sur une ligne circulaire en petite couronne vont étre enfin lancées. Un projet
ieux de quinze ans destiné a pallier le manque de transports de banlieue a banlieue.

uinze ans que le projet fait

patler de lui. Que les noms

de code se succedent : Or-

bital, Métrophérique, Arc
Express. Et que les spécialistes des
transports soulignent son intérét :
une rocade de métro en petite cou-
ronne pallierait le manque de trans-
ports en commun de banlieue a
banlieue. Et puis il y a un mois, un
peude concret : aprés un déjeuner,
Jean-Paul Huchon et Pierre Mutz,
le président et le préfet de Région,
ont annoncé le financement des
premiéres études pour 1'Arc Ex-
press, « une nouvelle rocade fer-

rée » autour de Paris. Deux tracés
seront passés au scanner : un tron-
¢on entre les Hauts-de-Seine et la
Seine-Saint-Denis, et un autre dans
le Val-de-Mamme. Objectif : premiers
coups de pioche en 2013.

Bataille du rail

Cela n’a pourtant pas été simple.
Car, depuis le début, plusieurs vi-
sions s’affrontent. Celle de la
RATP tout d’abord, qui a long-
temps milité pour un métro circu-
laire situé &4 2 ou 3 kilométres de
Paris, reliant Boulogne, Ivry, Mon-
treuil et le Stade de France. C'était.

® Automatique comme la 14,

I'Orbital, transformé ensuite en
Métrophérique par le président de
l'entreprise, Pierre Mongin. Pour
ce projet qui pourrait I'intéresser
au premier chef, la RATP méne un
intense lobbying, faisant valoir
que c’est le seul moyen de soula-
ger le réseau parisien, au bord de
la saturation. Elle a convaincu de
nombreux élus de Paris, de ban-
lieue... et le président de la Répu-
blique Nicolas Sarkozy, qui, en juin
dernier, plaidait dans son discours
a I'aéroport de Roissy pour la

construction de cette ligne reliant
tous les terminaux de métro.

En face, Jean-Paul Huchon, le pré-
sident de la Région, qui dirige le
Syndicat des transports d'Tle-dle-
France (5tif), n'a jamais caché son
manque d'enthousiasme pour le
projet de la RATP. Arguments
avancés ; son cout pharaonique
{au moins 6 milliards d'euros). Et
son utilité : quel besoin de
construire un métro si proche de
Paris, alors que sur certains tron-
cons les tramways déja prévus par
la Région peuvent aussi assurer
du banlieue-banlieue ?

B Marguerite / RATP

Tous droits de reproduction réservés



Date: 03/01/2008

0OJD: N.C.

Page: 4-5 Nouvel Observateur
Edition:(FRA) P : L

- aris [Le]
Rubrique:

Pourquoi cet accord ? Les deux traces enVISageS

Lidée de la Région est différente : , < \
d’accord pour une rocade, mais i ! . S \

qu'elle traverse des zones un peu ga,m Denis & .

plus éloignées de Paris, moins Asniéres-Gennevilliers @ ____________________________
bien desservies, et appelées a se La Plaing* Stade-de-France
développer. C'est ce principe s‘ﬂ'"“'ﬂn.

d’aménagement qu’elle retient ., ot \ [ rer(B)

dans le Schéma directeur de la Ré- ; & o* {1 *

gion Ile-de-France (Sdrif) pour ¥ O —
2030-Ce-plan-prévoit, pour lutter ~la Defense .‘

contre 'étalement urbain, de den-
sifier la petite couronne, en y im-
plantant des milliers de logements
et de 'emploi. « Tout le monde a
dit : “dans ce cas, il foul s'ap-
puyer sur une rocade de transport
collectif” », explique une spécia-
liste du dossier a la Région. Une
vision qui s'inscrit dans les objec-

tifs du Grenelle de 1'environne- ,, : \ W RER(A ) Joinvillede-Pont

ment et qui arecu l'aval de I'Etat : " | @\ N\ -

« Arc Express ne sera pas seule- : : i A\ ’,fg”‘ . m

ment une infrastructure detrans- Mt _ “E“.- N ’,éi’ Y

port mais wun outil d'aménage- dont en constiuction Areuelk .... “,,. . \ \ /

ment urbain », confirme un  ====Tramway “\Cachan s\ e |

responsable de 1'Equipement, mem dont en constiuction e - Louis- Aragnn :
MémelaRATP amisdel'eaudans """ e /  Villejuif | \

son métro : « Le tracé de Métro- ——~RER / AthisMons % \ \ —_—

phérique passail entre 3 et 8 ki-
lométres de Paris. Si le président
Huchon dit 8, d'accord ! On parle
dela méme chose ! », affirme Sey-
mour Morsy, directeur du dépar-
tement du développement et de
l'action territoriale 4 la RATP.

Deux faisceaux étudiés

Premier troncon sur lequel vont
se pencher les experts : 1a traver-
sée du Val-de-Marne, d’est en
ouest. Le département, mal des-
servi par les transports en com-
mun, abrite le plus gros bouchon
routier d’Europe, a Nogent-sur-
Mame. Or I'Arc Express pourrait
absorber 20% des automobilistes.
Porté A bout de bras par le conseil
général du 94, le dossier est déja
bien avancé (lire I'encadré). Pour
Jean-Paul Huchon, ce trongon est
prioritaire. Mais 'Etat en a ajouté
un second & étudier : au nord-
ouest, entre deux énormes poles
d’emploi, la Défense et La Plaine-
Stade de France. Avantage : cet
Arc permettrait de soulager la li-
gne 13, véritable cauchemar des
usagers. Les études ne porteront
pas seulement sur le tracé, elles
devront déterminer le mode de
transport le plus adapté et s'il faut
le faire en aérien ou en souterrain.

Pour la RATP comme pour le
conseil général du 94, il n'’y a pas
photo : lasolution, ¢’est un métro
automatique enterré. Avec des ga-
res rapprochées (tous les kilomé-
tres) qui permettront d’aménager
le territoire. Et une capacité d'un
million de voyageurs par jour.
Autre grand débat: faudra-t-il
que ces arcs fassent un jour le tour
de Paris. Pas forcément, dit la Ré-
gion qui a d'autres projets de tram-
ways ou de trains de banlieue a

i saae®

banlieue, notamment en grande
couronne. Mais, pour la RATF, il
faudra boucler la boucle. « On ne
coupe pas le périf quelque part, fait
valoir Seymour Morsy. Quand il y
a plus de dewx changements, on ne
prend plus le métro. Et une fois
qu'on aura mis le tunnelier, ce sera
plus pertinent de le laisser la. »

Le nerf de la guerre
Autre partie de plaisir qui attend le
groupe de travail, les financements.

LE VAL-DE-MARNE IMPATIENT

Le 94 a pris de I'avance. Le département a en effet déja
lancé une concertation entre élus et a abouti 4 un « tracé
qui fait 'unanimité », explique le président (PC} du conseil
géneral, Christian Favier. L'Arc Express {gu'on appelle ici |
Orbival) relierait les deux extrémités est et ouest du dépar- |
tement : les poles RER d'Arcueil-Cachan et de Val-de-Fon-
tenay. |l desservirait notamment les communes de Ville-
juif. Maison-Alfort, Créteil. Et le secteur de Vitry-sur-Seine,
i une zone ol est prévue 'implantation de milliers de loge-
ments et de bureaux ces prochaines années (elle fait par-
tie de I'opération d'intérét national Seine-Amont, qui va
d'ivry a Orly-Rungis). Mi-décembre, les élus val-de-marnais
ont méme pu voir leur réve réalisé... a Madrid, qui vient de
construire un métro comparable, reliant cing villes de ban-
lieue, en seulement trois ans.

= Maél Thierry

Pour un métro, il faudrait compter
100 millions d'euros au kilométre,
soit 6 milliards pour le tour, selon
la RATE Enorme. Mais, rapporté
aunombre de passagers transpor-
tés, l'investissement serait bien
mains élevé que pour le viadue de
Millau ou le TGV Méditerranée, af-
firme Seymour Morsy. Cette ques-
tion pese en tout cas dans le choix
d'implanter Arc Express dans des
zones en friche : 1a Région et 'Etat
espérent en effet récupérer des
sous sur les futires opérations ur-
baines, en mettant & contribution
les aménageurs. Pourquoi, par
exemple, ne pas faire payer une
taxe sur les plus-values immobili¢-
res réalisées dans ces secteurs qui
seront desservis par le nouveau
métre 7 La Région a aussi des pos-
sibilités d’'emprunt. Mais il faudra
que 'Etat mette au pot, prévient-
elle: « Le discours de Roissy, le
Grenelle, c'est trés bien ! Mais le
vrai sujet, c'est combien U'Etat va
mettre. » Pour 'heure, ¢’'est morne
plaine. Pour la premiére fois en
2008, la Région s'est d’ailleurs dé-
cidée & assumer seule la part pro-
mise par I'Etat pour pouvoir lan-
cer sans attendre ses projets de
tramway. m Maél Thierry
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